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Votre cabinet a été choisi pour ses
compétences dans la construction en
altitude Vous n’en étes donc pas d
votre premiére réalisation. En quoi ce
projet estil différent 2

C.F: A I'origine, nous avions participé
au concours d'architecture organisé pour
ce projet.

Notre projet n'avait par été refenu au
profit d'une proposition beaucoup plus
rationnelle et adaptée aux contraintes
d'une construction & plus de 2'830m
d'altitude.

les architectes Baserga et Mozzetti de
Muralto au Tessin ont déja construit 2
ouvrages similaires dans les alpes et
c'est probablement I'idée de bénéficier
de cefte expérience qui nous a poussé
& accepter leur proposition de mener la
direction locale des travaux.

le propriétaire de la cabane, le club
alpin section Monfreux avait parmi ses
membres un amoureux de la montagne
d'origine allemande. lors de son déces,

cette personne a fait un don de plusieurs
millions d'euro & la section. |l souhaitait
offrir aux futurs utilisateurs des: lieux

une cabane moderne et écologique.

l'ensemble des études ainsi que des
fravaux enfrepris sur le site de Moiry ont
été réalisés afin de respecter les souhaits
du donateur.

En Suisse, il existe 153 cabanes
exploitées par les sections du club alpin
suisse. Dans un souci de développement
durable et de sauvegarde du paysage,
aucune nouvelle cabane ne peut étre
consfruite sans  démolir  |'ancienne
cabane. A Moiry, une annexe en bois @
été ajoutée & I'ancienne cabane, auxmurs
de pierre, symbolisant la cohabitation
des générations successives.

Au-deld du choix exigeant des
matériaux et d'un design soigné, le
concept énergétique  semble avoir
été traité avec une attention toute
particuliére ¢ '

C.F: la cabane existante n'était reliée
& aucun réseau de service (eau potable,



électricité, égouts, etc..). Vieille de plus
de 80 ans, elle offrait & ses visiteurs des
signes évidant de fafigue.

le défi du projet résidait & concevoir
une cabane la plus autonome possible
en énergie et respectueuse de
I'environnement. L'accent a également
été mis sur 'accueil, facile d'accés, la
section souhaitait pouvoir accueillir des
familles dans les meilleures conditions
(dorfoirs & 4 places, cuisine ultra
moderne, ...).

Pour se faire, des moyens importants
ont ét¢ mis en ceuvre. Une conduite
d'eau a été construite depuis le glacier
voisin & la nouvelle cabane pour

'approvisionnement en eau potfable.-

L'électricité nécessaire au fonctionnement
du projet est fournie par des panneaux
photovoliciques et une  génératrice
carburant & I'huile de colza. Une station
d'épuration des eaux usées, installée
sous la nouvelle terrasse, permet de
rejefer dans la nature une eau fraitée.

Construit dans la roche, un soussol a
été entiérement mis en ceuvre durant le
premier été pour les locaux techniques.
Produire du béton & cefte dlfitude était
frés impressionnant. la présence d'une
grue de chantier était également une
attraction. Probablement que durant cet
été 2008, il s'agissait de la plus haute
grue installée en Suisse [voir imoge de

chantier).

On imagine les contraintes et les
difficultés techniques liées & une
altitude de 2825 métres et au relief
escarpé; Vous estl arrivé de douter de
la faisabilité d'un tel projet 2

C.F: Il faut bien admetire que la gestion
des transports a été  compliquée.
organiser un chantier de 6 millions de
francs avec comme unique moyen de
fransport un hélicoptére écureuil B3 m'a
tout d'abord semblé irréalisable.

L'entreprise Eagle helicopter de Sion a été
engagée dans cefte opération. Je dois
dire que leur grand professionnalisme
m'a permis de me familiariser avec les
contraintes qu'exige une felle entreprise.
I a fallu tout d’abord composer avec

les entreprises de la construction.
L'ensemble des matériaux
acheminés sur le site a été optimisé
afin d'étre transportable sur le
site par  hélicoptére. Du  ciment
aux fenétres, en passant  par
l'outillage et les meubles, tout fut
soit préfabriqué & l'avance ou
bien préparé en 'paquet’ de 700
kilos chacun. La seconde contrainte pour
les entrepreneurs était la planification
de leur semaine de travail. Les ouvriers
étaient fransportés le lundi sur place et
redescendu en plaine le vendredi aprés-
midi, en général, aucun fransport en
semaine n'était organisé.

Et puis, comme toute activite en
montagne, la météo était un acteur
incontournable de cétte opération.

Au tofal, plus de 3’000 rotations on
été réalisées sur le site de Moiry. Cela
représente plus de 10% du colt de
construction. Il va sans dire que bien des
jours, nous étions suspendus & une levée
de brovillard ou une accalmie de vent
pour poursuivre le chantier.

le montage de la charpente préfabriquée
du batiment en juin 2009, réalisée en 3
jours, m'a permis de lever définitivement
mes doutes concernant la faisabilité de
cefte construction. L'organisation au sol
du charpentier et la précision du pilote
d'hélicoptere  dans  I'acheminement
des éléments de construction m’ont
impressionné. Je n'imaginais pas que I'on
puisse atteindre -une telle performance
avec un hélicoptére comme moyen de
fransport, quasi milliméfrique |




